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1. AVANT-PROPOS

Tours Métropole souhaite répondre aux nouveaux besoins de mobilité, en développant
une offre d'infrastructure de mobilité durable conciliant des objectifs a la fois
économiques, sociaux et environnementaux. Le projet de franchissement de la Loire
dédié aux modes actifs de transport s'inscrit pleinement dans cette dynamique.

En effet, I'évolution des modes actifs de transport est une vraie tendance de fond qui
se révele actuellement et qui est amplifiée par la prise de conscience de l'urgence
climatique et la récente crise sanitaire. Consciente de cette tendance, Tours Métropole
souhaite donner une véritable place aux modes actifs dans I'espace public, grace a des
aménagements cyclables et des cheminements piétons de qualité dans un
environnement apaisé.

Proposer des alternatives de déplacements par les modes actifs permet de répondre
aux différents engagements pris en matiere de développement durable et d'économie
d'énergie. Au-dela de ces enjeux, les modes actifs engendrent des bénéfices directs et
indirects comme I'amélioration du cadre de vie. lls ont aussi un impact tres positif en
matiere de santé publique, puisqu'ils concourent a la pratique réguliere d'une activité
physique associée a une meilleure hygiéne de vie.

L'environnement naturel de la Loire et du Cher traverse d’Est en Ouest la métropole et
présente des contraintes importantes vis-a-vis des déplacements. Pour pallier ces
contraintes topographiques, des réflexions sur des franchissements des cours d'eau
sont menées depuis plusieurs années.

Parmi les franchissements envisagés par la métropole, celui situé entre les communes
de la Riche et de Saint-Cyr-sur-Loire répond a un besoin exprimé des les années 2002-
2003.
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2. POURQUOI CE PROJET ?

» Un aménagement stratégique au sein d’'un territoire urbain
attractif

Tours Métropole Val-de-Loire rassemble 22 communes et 300 000 habitants. Elle se
compose d’'un noyau urbain qui concentre plus de 80% des habitants sur 7 communes
(Tours, Saint-Pierre-des-Corps, Saint-Avertin, Chambray-les-Tours, Joué-les-Tours, la
Riche, Saint-Cyr-sur-Loire) et d'une couronne périphérique de 15 communes
(Rochecorbon, Parcay-Meslay, Chanceaux-sur-Choisille, Notre-Dame-d'O¢, Mettray, La-
Membrolle-sur-Choisille, Fondettes, Luynes, Saint-Etienne-de-Chigny, Saint-Genouph,
Berthenay, Savonnieres, Villandry, Ballan-Miré et Druye).

Son dynamisme repose sur les interactions avec les intercommunalités voisines et en
interne entre les différentes communes de la métropole selon leur vocation
résidentielle ou économique.

Saint-Cyr-Sur-Loire

La Riche

Développement de la vocation économique

Il Renforcementd'un péle d'emplois :

I Constitution d'un péle d’'emplois 4 7/

[ Diversification d'une commune résidentielle '\‘/

Développement de la vocation économique % ' f

[ Perte de la fonction de péle d’emplois ?
Evolution d'un territoire mixte a résidentiel :

Renforcement d'une commune résidentielle > : (%)

Diversification d’'un péle d’emplois

[Jaire urbaine de Tours —_— L —
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» Un territoire a double facette entre lieu de vie et lieu de loisir
% La métropole de Tours par ses connexions
~ ferroviaires et routieres bénéficie dune
localisation propice a une vocation
résidentielle et économique, notamment
touristique a travers le développement
d'une offre sur de courts séjours, (aussi
appelé "city break"). Son cadre
environnemental et patrimonial offre
ainsi aux habitants et aux touristes
'occasion de se ressourcer au sein d'un
territoire aux multiples facettes : historique par
ses édifices religieux et ses chateaux, gastronomique par
ses terroirs notamment viticoles et fromagers, naturel et paysager par la traversée de
la Loire et ses affluents.

Hormis au droit des coteaux, le relief globalement peu contraignant et I'existence de
véloroutes nationales et internationales ont
favorisé, depuis plusieurs années, la pratique
sportive et de loisir du vélo sur le territoire
métropolitain.  Face  aux  enjeux
climatiques et économiques mais
également a la prise en compte du
bien-étre apporté par une balade au
bord de la Loire, la pratique du vélo
(vélotaf/loisir) quotidienne connait
actuellement un essor significatif (13%
d’augmentation entre 2021 et 2022).
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Part modale des déplacements au sein de la métropole en 2019

Voiture Marche Collectifs

Objectifs du Plan de Déplacements Urbains 2013-2023

P

\
55 % 13 9% H 2008
ﬂ 47 % 8 % .)7
- 9 % 1,5 % 1 9
30 %% 30 % 4 9 a ’ $ o
L Objectifs de répartition modale des déplacements ]
" 3

Afin d'accompagner I'évolution des pratiques des mobilités actives des tourangeaux, la
métropole a élaboré en 2022 un schéma directeur cyclable constitué de 13 itinéraires
structurants qui permettront, a long terme, de faciliter et sécuriser les déplacements
des usagers sur l'ensemble du territoire métropolitain. Par ailleurs, un maillage
secondaire autour de ces itinéaires contribuera a structurer le réseau.
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La mise en ceuvre du schéma implique la création d'ouvrages de franchissement

permettant de connecter les différents itinéraires

cyclables et les différentes parties du E/‘]:j
N :
,l
| ROCHECORBON

territoire.
SAINT-CYR-
SUR-LOIRE

ftinérdi

=1

- itinéraire 8
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> Les bénéfices du projet

Ce projet de franchissement a I'Ouest de Tours s'inscrit dans les ambitions de la
meétropole et plus particulierement du Schéma Directeur Cyclable. Ces ambitions sont
les suivantes :

e Résorber les discontinuités majeures du réseau entre le Nord et le Sud de
la Loire a 'Ouest de Tours ;

e Répondre aux besoins d’échanges (domicile - travail et loisirs) ;

e Améliorer I'offre aux usagers et assurer la cohérence du réseau afin de
favoriser le report modal de la voiture vers un mode de déplacement plus
respectueux de I'environnement ;

e Sécuriser les déplacements des modes actifs ;

e Positionner la métropole de Tours en tant que "hub cyclable régional".

e Promouvoir la marchabilité dans un espace sécurisé et agréable.
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3. LES SOLUTIONS DE FRANCHISSEMENT
ETUDIEES

» L'application de la séquence ERC dans I'étude des solutions de
franchissement

Conformément & la doctrine « Eviter, réduire, compenser », la prise en compte des
enjeux environnementaux fait partie intégrante des données de conception du projet.
Ceci permet d'éviter les impacts sur I'environnement y compris au niveau des choix
fondamentaux liés au projet (nature du projet, localisation). Les mesures d'évitement
et de réduction des impacts s'inscrivent dans une démarche progressive et itérative,
propre a I'évaluation environnementale.

L'application qui en est faite ici s'adapte a la phase du projet, c'est-a-dire niveau « étude
préliminaire », ou les mesures d'évitement et de réduction sont les premieres a
envisager.

EVITER

reffet o f —glmiantun
négatif P

{ Limiter limpact en &

: adaptant le projet &
I'gffe!: i ®ctia phase :
négatif ‘ : chantier

COMPENSER éApporter une

s = contrepartie
I'effet ? positive aux effets i

négatif ! négatifs résiduels, i
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» Historique du projet et des études réalisées
= Etude faisabilité de 2003

L'étude d'un cheminement piétons/cyclistes a I'Ouest de Tours permettant le
franchissement de la Loire voit le jour au cours des études du doublement du pont de
St-Cosme. La question de son intégration au projet du boulevard périphérique Nord-
Ouest y fera l'objet d'une étude de faisabilité en 2003 qui conduira a écarter les
solutions utilisant le nouveau viaduc du périphérique ou le pont de la Motte existant et
d’orienter la réflexion vers la création d'un ouvrage indépendant.

Etude de 2003

Intégration au projet de
doublement du pont de la Motte
pour le projet du Boulevard
peériphérique Nord Ouest

Autres solutions

Création d’un ouvrage indépendant

Utilisation des ouvrages existants

[ Conclusion de I'étude : J Conclusion de I'étude : J

Solution écartée Solution a privilégier

= Etude d’opportunité de 2008

Une étude d'opportunité approfondissant les solutions en ouvrages indépendants ou
accrochées aux ouvrages existants verra le jour en 2008. Au regard de linsertion
paysagere de la passerelle, des contraintes techniques et administratives et de
I'absence d’'une évaluation de la stabilité du pont ferroviaire en cas d'ajout des charges
supplémentaires de la passerelle, 'étude de 2008 oriente la réflexion du projet autour
d’'un ouvrage indépendant en amont du pont ferroviaire de St-Cosme.

Page
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Analyse des études antérieures en 2022

En 2022, un diagnostic de I'état initial au droit des solutions de passerelle en amont du
pont ferroviaire ou accroché a celui-ci, ainsi que la rencontre des différents acteurs
concernés ont été réalisées dans le but d'approfondir la faisabilité des solutions
présentées dans les études ultérieures.

Cette analyse a mis en lumiére de fortes Pont Passerelle
i ; . ferroviaire accrochée (en
contraintes techniques pour la solution encorbellement)

de passerelle accrochée au pont
ferroviaire qui sont liées au respect
d’'une distance de 9,5m minimum
entre les deux ouvrages, afin de
permettre les travaux dinspection et
d’'entretien du pont ferroviaire par une
nacelle négative.

7

La mitoyenneté future d'ouvrages ayant des gestionnaires différents pour la solution
d'une passerelle accrochée au pont ferroviaire a mis en évidence l'existence de
contraintes techniques complexes.

Solution n°1 Solution n°2 retenue

Accrocher une passerelle a un pont Créer une passerelle
existant indépendante
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Face aux multiples incertitudes, la solution en encorbellement qui paraissait étre la plus
aisée a mettre en ceuvre s'avere étre plus complexe a réaliser qu'un nouvel ouvrage
indépendant. Au regard de I'ensemble des contraintes évoquées ci-dessus, la solution
d’'une passerelle accrochée au pont ferroviaire a été écartée au profit de I'étude de
solutions en amont de 'ouvrage SNCF.

= Etude du trafic vélo & I'Ouest de Tours.

En 2021, INGEROP a réalisé un diagnostic des mobilités au droit du site afin d'identifier
les besoins de déplacements des usagers.

Plan d'implantation des caméras et enquéteurs

-y A
2y _ Quai de Portillon” ¢
N i -

> * = - -
@ : - ' by -
S g w2 Pont Wilson
Rue de la Mairie l \

- Rue Bretonneau. » - 2 Pont Napoléon

- -
e |
y T, =

\ Quai des Maisons Blanches w1 19 Avenue Proudhon-"

/ 7

P g

Levée de la Loire

Les cyclistes empruntant les ponts Napoléon et Wilson ont été enquétés afin d'analyser
leur pratique du vélo.
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Ce diagnostic a mis en évidence les éléments suivants :

Motifs de déplacements
ﬁ 17% = Domicile-travail

m Domicile-étude

B S

E

Affaires professionnelles

Affaires personnelles

m Loisirs
S 18%
m Autres
ASE 15%
o Des déplacements cycles en 2021 sur les ponts Wilson et Napoléon sont des trajets
76% professionnels ou domicile-étude.

Fréquence des déplacements

3% 2%

13% u Tous les jours ou presque

m Uniquement le weekend
2%

= Au moins une fois par semaine

Au moins une fois par mois

Moins souvent

80%

80°/o Des trajets depuis le domicile vers le lieu de travail se font du Nord au Sud de la Loire.

e oe VIS “ = A
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o Des déplacements cycles nécessitant le franchissement de la Loire se font en direction de
69% Tours.

= Modélisation du trafic vélo a I’'horizon 2030 a I'Ouest de Tours.

ATissue de ce diagnostic trafic de 2021, une modélisation du trafic attendu en 2030 en
I'absence et présence de la future passerelle a été réalisée (cf. cartes ci-apres). Cette
modeélisation reposant sur le réseau cyclable du schéma directeur a permis de

confirmer le positionnement de la passerelle en amont du pont ferroviaire de St-
Cosme.

Scénario 1: Passerelle en amont du ' ‘
pont SNCF e \

| Lo\ 850
_ } Saint-Cyr-Sur-Loire \ ; % : . VélOS/jour
SR\ BRS N\ YU _ en 2030

Fondettes

—

a0 Jm

4 120

g 20 "_7‘7: . AL an B
.~ Légende
p N\ g
. | Différence de charge vélo
{ 1000

500
| 250

X |0

\ [ Perte

Y 50 At .50 \\| [ Gain

\

e e .

La Riche

Figure 1: Modélisation du trafic vélo sur la future passerelle a I'horizon 2030 selon deux
scénarios de localisation (Source : INGEROP)
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4. PRESENTATION DES VARIANTES

» La définition des variantes de positionnement de la passerelle

En tenant compte des enjeux du site et des opportunités environnementales et
techniques, deux variantes de positionnement en amont du pont ferroviaire ont été
recenseées :

e Une passerelle au droit du Prieuré St-Cosme.

e Une passerelle au droit de la Place des Terreaux.

2 ) 4
& Saint-Cyr-
\“\

300 m
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5. COMMENT INTEGRER LE PROJET DANS SON
ENVIRONNEMENT ?

» La Loire au cceur de la métropole

La proximité des populations vis-a-vis de la Loire les soumet
aux risques de submersion par débordement du fleuve. Afin
== de prévenir ce risque, les abords de la Loire ont fait 'objet de
' réalisation d’endiguement au XI1°™ siécle et qui s'est poursuivi
jusqu'au XIXéme sigcle notamment au droit de la Riche. Le
vieillissement naturel de ces aménagements soumet les
populations a un risque d'inondation par rupture de digue.

men travers type T1

La prise en compte de la fragilité de la digue en rive Levée non renforcée
gauche de la Loire ainsi que les prescriptions du
Plan de Prévention des Risques Inondation
(PPRI) sont donc essentielles lors de la
conception du projet afin de garantir la
sécurité des populations - e

Corps de digue ancien »
sablo.lureneus — K=104 4107 "
3 Anisotrope jusqu's facteur 10

o

Alluvions argilo-limorncuscs - k=104 & 107 - Anizolrops

2 ez ot 32 b .
a proximité du =) \ PPRi
prOJet. ; : e :/ - 7‘,“ { s Alluvions sablo-graveleuses - k=10 - Isstrope
“; £ ' .-/-‘ - = Ty w1
1 AT vy SHeiEEeal 3 i e BT - \1_______
7 g > :"' e o b — = ‘ ( j L AR,
% & ¥ Tl e E Substratum calcairc karstique ou argile compacte
‘3‘ i wam e N |
B e i - i i i T
A i
i
=
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I'existence
de

Le site de la future passerelle est également concerné par
d’enjeux patrimoniaux avec notamment la présence
monuments historiques (Prieuré St-Cosme) et le
classement du Val-de-Loire en tant que
patrimoine mondial de 'Unesco. La proximité
des habitations de part et d'autre des rives du
fleuve notamment sur le quai des maisons
blanches induit de forts enjeux paysagers.

Le projet devra donc s'insérer dans un cadre a
linterface entre nature et urbanisation pour
respecter les besoins des différents usagers et
notamment le cadre de vie des riverains.

» Une biodiversité ligérienne a préserver

La Loire constitue un site remarquable d'un point de vue
de la biodiversité comme en témoigne la présence de
zonages réglementaires (APPB, site Natura 2000) ou
d'inventaires (ZNIEFF) du milieu naturel. Cet intérét
est renforcé par sa définition en tant que corridor
naturel pour de nombreuses especes animales et
végétales dans la traversée de la métropole
Tourangelle qu'il convient de préserver. La prise en
compte des enjeux écologiques constitue une contrainte
majeure pour le projet.

TOURS  ame smn@-.tt,.mi.e //1/1//////1/1/1//
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Pour mieux appréhender les enjeux écologiques du site et concevoir un projet respectueux
des sensibilités ligériennes, un diagnostic écologique du site et de ses abords a été réalisé par
le service d’écologie et zones humides d'Ingérop sur une année entiére afin d'observer un
cycle biologique complet. Ces investigations de terrain en toute saison ont permis de recenser
les différents habitats ainsi que les espéces faunistiques et floristiques présents sur le site
pour évaluer les sensibilités écologiques.

Parmi les divers habitats offerts par la Loire, celui des gréves constitue un enjeu majeur.
Ces bancs de granulats sableux ligériens sont les sites de reproduction et de nidification
de nombreuses espéces d'oiseaux vulnérables dont diverses espéces de sternes ayant
conduit a une protection préfectorale de ce biotope.
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Figure 2 : lllustration simplifiée des greves (Source : INGEROP)
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» Analyse comparative des variantes du
projet
L'analyse comparative s'effectue en phase d'étude préliminaire, sur la base de tracés de
principe, c'est-a-dire que les détails du projet pourront étre modifiés et affinés en phase
d’étude ultérieure.

———

Enfedix La comparaison des variantes a été réalisée au regard des
O%B hydrauliques @_ﬁ enjeux du site mais également des enjeux propres au
Connexion projet qui pourraient nuire a sa faisabilité.

Enjeux

aux réseaux . .
écologiques

de mobilité

AN
bt m L'objectif recherché de lanalyse des variantes est
Enjeux Enjeux 12 . . .
territoriaux urbanistiques I'évitement des enjeux epwronngmgntaux r’ngjfegrs
et des zones les plus sensibles et, in fine, la définition
20\ ® d’'une variante préférentielle parmi celles étudiées.
Enjeux paysagers Contraintes Y, . . .
et architecturaux tachniques L'évaluation des variantes au regard des différents
criteres a été illustrée au travers de la gamme de couleurs
suivantes :
Moins favorable Plus favorable

00 00

Le terme « variante » utilisé dans ce document fait référence uniquement au positionnement
de la future passerelle au sein de l'aire d'étude.

La couleur est attribuée en fonction de I'importance de I'impact d'une variante par rapport a
l'autre.

Lorsque I'impact est globalement équivalent (différences jugées non significatives a I'échelle
de la zone d'étude), les variantes apparaissent de la méme couleur.
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Les enjeux hydrauliques.

Les variantes 1 et 2 sontimplantées en travers du fleuve, a distance du pont ferroviaire.
Elles auront un impact équivalent sur le fonctionnement hydraulique de la Loire.

A ce stade des études, le nombre d'appuis et leurs formes ne sont pas définis.

Les variantes 1 et 2 sont équivalentes du point de vue de la libre circulation de l'eau
dans la Loire car la création d'un ouvrage neuf permet d’'adapter ses dimensions afin
de favoriser le libre écoulement des eaux.

Les appuis seront limités et s'implanteront, autant que possible, au droit des files
existantes et en fonction des courants principaux dans le fleuve.

Les enjeux écologiques

La Loire constitue un site remarquable d'un point de vue de la biodiversité et un
corridor naturel pour de nombreuses especes animales et végétales dans la traversée
de la métropole Tourangelle.

La création d’'appuis a des impact sur I'habitat des poissons, des odonates ainsi que des
mollusques protégés et/ou menacés. Ainsi quel que soit la variante, le nombre d'appuis
sera réduit autant que possible. Dans le cas de la variante 2, les appuis pourront étre
envisagés sur les ilots qui disposent d'un état dégradé.

La mobilité des granulats sableux de la Loire permet le développement de nombreux
bancs de sables aussi appelés, gréves exondées. Ces gréves constituent des habitats de
reproduction pour des oiseaux dintérét communautaire comme la Sterne naine
(Sternula albifrons), la Sterne pierregarin (Sterna hirundo) ou remarquable comme le
Petit gravelot (Charadrius dubius) et le Chevalier guignette (Actitis hypoleucos).
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Les enjeux urbanistiques

La création d'un nouvel ouvrage de franchissement de la Loire est soumise aux regles
d’'urbanisme présentes au sein des documents de planification locaux et supra locaux.
L'existence de monuments historiques tel que le Prieuré St-Cosme induit le respect de
la réglementation visant a protéger le patrimoine.

La variante 2 est localisée a proximité de zones d'aménagements futurs favorisant
l'usage des mobilités actives et de 'absence d'interception de zonages contraignants ou
incompatibles avec le projet tel celui des Espaces Boisés Classés.

Les contraintes techniques et opérationnelles

La conception de la passerelle est conditionnée au respect de principes intangibles quel
gue soit le positionnement de la variante :

Coté La Riche : Respect du gabarit routier de 'avenue Proudhon, respect de la hauteur
de la digue.

Coté Saint-Cyr-Sur-Loire : Respect du Niveau des Plus Hautes Eaux Connues (NPHEC)
: la passerelle doit étre située au-dessus du niveau des crues historiques dont celles de
1846, 1856 et 1866.

Dans les deux cas de figure, respecter les contraintes ci-dessus conditionne la hauteur
de la passerelle et ses modalités de raccordement.

e Lahauteur de la passerelle est estimée entre 6 a 8 m au-dessus des voies
cyclables existantes.

e Le raccordement entre la passerelle et les berges en rive droite pourrait
justifier 'aménagement d'un ascenseur ou l'installation d’'une rampe.

e Le linéaire des rampes de raccordement a I'ouvrage est évalué entre 150
a 200 m en tenant compte de I'accessibilité PMR (Personne a Mobilité
Réduite).
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Les enjeux architecturaux et paysagers

L'inscription spatiale de la passerelle du point de vue de composition urbaine reste tres
acceptable pour une bonne lisibilité urbaine de ses acces, quelle que soit les variantes.
Au droit de la place des Terreaux, l'existence d'llots constitue des éléments de verticalité
dans le paysage qui facilitent l'insertion de I'ouvrage.

Les enjeux territoriaux

La prise en compte des nuisances sonores générées par les infrastructures routieres et
ferroviaires ainsi que le potentiel touristique de la passerelle dans la création de
nouvelles boucles cyclotouristiques montre un positionnement de la passerelle plus
avantageux a proximité de la place des Terreaux.

La connexion aux réseaux de mobilité

La connexion de la future passerelle selon son positionnement a été étudiée selon le
gain de temps, I'existence ou le besoin d'aménagement cyclable et a la proximité des
autres réseaux de mobilité (tram, bus etc.).

La variante 1 offre un gain 26% sur des temps de parcours vélos entre les mairies de
La Riche et de Saint-Cyr-sur-Loire.

La variante 2 offre un gain 34% sur des temps de parcours vélos entre les mairies de
La Riche et de Saint-Cyr-sur-Loire.

Les contraintes opérationnelles

La durée des travaux est assez similaire entre les variantes et elle sera d’environ 2 ans.

Quel que soit son positionnement, le projet sera concerné par la procédure de
demande d'autorisation au titre de la loi sur l'eau.

Aucune des variantes ne présentent de contraintes juridiques spécifiques liées a
I'utilisation d'un ouvrage tiers.
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Au regard de l'analyse multicritere, la variante 2 représente le meilleur
compromis au regard des critéres environnementaux, techniques et
d'insertion dans le cadre du développement territorial de la métropole en
tant que hub cyclable de la région Centre-Val-de-Loire.

6. LA CONCERTATION PUBLIQUE

» Le cadre de la concertation

Du 30 mai au 30 juin 2023, le projet de création de la passerelle piétonne et cyclable
entre la Riche et Saint-Cyr-sur-Loire, fait 'objet d'une concertation publique.

Toutes les personnes intéressées par le projet, c'est-a-dire les riverains, les usagers du
réseau cyclable, piétons, les acteurs économiques et associatifs... sont invitées a
s'informer et a donner leur avis sur le projet soumis a la concertation.

La concertation est organisée par Tours Métropole Val-de-Loire au regard des articles
R.103-2 et R. 103-1 du Code de l'urbanisme. Elle intervient a lissue de I'étude de
faisabilité menée par INGEROP, Conseil et Ingénierie qui a permis de définir les grands
principes et les caractéristiques du projet.
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» Les objectifs de la concertation

La concertation publique réglementaire a pour objectifs de :

e Porter a la connaissance du public (usagers, riverains, acteurs
économiques, associations...) les objectifs du projet et les bénéfices
attendus.

e Recueillir les avis, les observations et les suggestions sur la future
passerelle mais aussi répondre aux questions sur le projet
d'’aménagement, son insertion et ses bénéfices.

O
h\l'l"m ’o%

Deux questions sont ainsi soumises dans le cadre de cette concertation publique :

e Au regard des deux variantes présentées, quelle localisation de la
passerelle vous parait étre la plus adaptée a vos besoins ?

e Au-dela du cadre réglementaire dans lequel s'inscrit le projet, quelles
suggestions proposez-vous pour bien intégrer le projet dans son
environnement ?

Les contributions formulées, ainsi que les réponses apportées par Tours Métropole Val-
de-Loire seront présentées de maniere synthétique dans le bilan de la concertation.

En s'appuyant sur les avis émis lors de la concertation, la phase d'études détaillées
permettra de préciser le projet, notamment les mesures d’accompagnement relatives
aux impacts de 'aménagement, et de soumettre le projet dans un second temps a
I'enquéte publique
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» Le dispositif de la concertation

Pour permettre a toute personne intéressée par le projet de s'informer et de
s'exprimer, la concertation se déroule du 30 mai au 30 juin 2023. Les modalités de
participation et d'information ont été définies par Tours Métropole Val-de-Loire.

S'informer

@ e Une exposition publique dans les mairies des communes de La Riche et de
Saint-Cyr-sur-Loire aux jours et heures habituels d'ouverture au public.

= e Un dossier de présentation du projet sera tenu a la disposition du public
dans les mairies des communes de La Riche et de Saint-Cyr-sur-Loire et au
siege de Tours Métropole Val-de-Loire.

EI e Il sera également mis en ligne sur le site de la métropole
www.tours@metropole.fr.

S'exprimer

Le public pourra exprimer et faire connaitre ses observations tout au long de la
concertation : -

_—/. e Surun registre mis a la disposition du public dans chacune des mairies de
La Riche et de Saint-Cyr-sur-Loire (a l'accueil des mairies) et au siege de
Tours Métropole Val-de-Loire, aux jours et heures habituels d'ouverture
au public.
Par courrier postal a 'adresse suivante :
Monsieur le Président de Tours Métropole Val-de-Loire
CONCERTATION PUBLIQUE- AMENAGEMENT DE LA PASSERELLE DE
FRANCHISSEMENT DE LOIRE POUR LES PIETONS ET LES CYCLISTES A
L'OUEST DE TOURS
60 avenue Marcel Dassault
37206 TOURS CEDEX 3 -
EI e Par courrier électronique a I'adresse suivante

passerelleconcertation@tours-metropole.fr
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7. LES PROCHAINES ETAPES DU PROJET

» Bilan de la concertation

Un bilan des échanges, arrété par la métropole, sera réalisé a 'issue de la concertation
publique réglementaire.

Le bilan de la concertation reprendra les avis et recommandations émis par le public.
Tours Métropole Val-de-Loire indiquera si besoin la facon dont le projet sera modifié
pour tenir compte de I'avis du public.

Ce bilan fera l'objet dune deuxiéme délibération du Conseil métropolitain,
conformément a l'article L. 103-6 du Code de l'urbanisme.

Les résultats de cette concertation seront exploités dans le cadre de I'élaboration des
études techniques de définition du projet préalables au dépdt des autorisations
administratives.

» Les étapes a venir

Alissue de la concertation publique, Tours Métropole Val -de-Loire engagera les études
détaillées et les procédures réglementaires qui permettront de préciser les
caractéristiques techniques et environnementales du projet.

Les études détaillées seront menées conjointement aux études réglementaires et
présentées a 'enquéte publique. Celle-ci constituera pour le public un second moment
d'expression et d'information sur le projet. A Iissue de l'obtention des autorisations
administratives et des interventions préalables au chantier (archéologie préventive...),
les travaux pourront étre engageés.
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» Ordonnancement du projet

ETUDES PRELIMINAIRES

«Synthése sur 'opportunité d’aménagement

-Diagnostic de I’état initial du site

-Recensementdes enjeux et études des variantes

d’aménagement

CONCERTATION PUBLIQUE

ETUDES TECHNIQUES ET REGLEMENTAIRES

+Etudes Avant-projet/Projet

*Enquéte publique

*Obtention des autorisations

TRAVAUX / REALISATION DU PROJET
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